En rejal targabage, med plats for det mesta, kdnns som ett maste. Att den stadiga konstruktionen ocksa
g0r att det kdnns tryggt att réra sig pa akterdéck i alla vader ar ett ovarderligt plus.
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| tredje delen av Varvets

Py
faktaserie far vi folja 6?:74—)
Bosse Niklassons Q/ 4
forsatta arbete med att 6‘
utrusta Najad 36:an seaQwest.

Nu riktar vi in oss pa akterdack.

| nasta nummer avslutar vi med sittbrunnen.

...Sa har
vi da tagit

oss till akterdack

ftersom vi sover i akterruffen nér
Ebziten ligger still 4r ventilationen

dir mycket viktig. Férutom de 1 ori-
ginal oppningsbara sidofénstren har vi
numera en ventilator monterad 1 aktre
skylighten.

Ventilatorn har en solcellsdriven flakt
som pa en dags laddning latt klarar en hel
natt. (Natterna ar bade ldnga och varma
néar men kommer séderut...)

Innan targabdgen monterades hade vi
tva mycket trevliga sittplatser i akterpul-
piten. Dessa fick tyvérr tas bort vid mon-
tage av bagen. Da jag tycker att de som
finns att kopa ser "billiga” ut och ar dyra
att kopa lat jag tillverka en egen variant.
Ser ganska "dyr” ut
men blev billig tack
vare en duktig RF-
svetsare...

Gangjarnet  ar
gjort av en dubbel
rorklamma och ett
par stoppklotsar.

Klammorna  ar
fodrade med plast
utskuren fradn en
vanlig plastflaska,
dock ej PET eller
annat tunt. Visst
ja, hir har Heléne
varit 1 farten igen
med sin canvas.
Ryggstodet ar gjort av Armaflex rorisole-
ring klatt med canvas.

D4 besittningen normalt bestar av tva
personer klarar vi oss oftast med bara en
aktersittplats.

VID LANGSEGLING blir det aktuellt med
mycket instrument som krédver anten-
ner och stromforsorjning. Sa var vildigt
funktionella och eleganta radarstolpe fick
finna sig i att bli slaktad till forman for en
rejil targabdge med plats for det mesta!
Efter en hel del funderande och divide-
rande med svetsaren, som givetvis ocksa
var full av idéer, blev det till slut >>
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en bage monterad pa akterdéck.

Néar man vil monterat en sidan héar
pjas borjar man néstan direkt fundera
over hur den egentligen skulle ha kon-
struerats. Det ar bara att inse att den op-
timala bagen inte finns och att det alltid
finns en béttre 16sning runt hoérnet.

Vi ar dock mycket néjda med konstruk-
tionen och det kénns alltid tryggt att rora
sig pa akterdéck i sj6 ndr man har den re-
jala bagen att halla sig i.

Att man sen kan hénga allt mellan him-
mel och jord pa den gor inte saken samre.

Detta kommer jag dock inte att g& in pa
utan redovisar har bara de fasta funktio-
nerna.

BADE VINDGENERATOR och radarns radom
ar mycket rejalt och val monterade. Biagge
har kraftiga tre mm RF stodplattor som ar
fastskruvade i bagen med sex st M8 bult.
Tyvarr s gick jag pa estetik i stéllet for
funktion vid val av placering. De sitter
alldeles for tatt ihop! Ut med bade radar
och vindgenerator sa de inte skuggar dina
solceller som med fordel placeras mellan
dessa.

P& radardelen har jag ocksd monterat
diverse annat som kraver bade nagot att
sitta pa och kabelutrymme.

Ovanfér radomen sitter tva GPS-anten-

ner, den ena for Plottern och den andra for
AlS-en. Framfor AIS-GPS-en sitter ocksa
AIS-ens VHF-antenn.

(Den antennkabeln har jag gjort extra
lang s& att vid ett rigghaveri finns denna
antenn att tillga. Med en liten adapter kan
jag latt koppla den till var handapparat
och kabeln réacker dnda upp till sittbrunn.

Detta ger dubbel sidkerhet vilket vi stra-
vat efter 1 de flesta viktiga funktionerna
pa baten!)

Ovan radomen sitter ocksa var Navt-
exantenn, Navtexen fungerade utméarkt i
norra Europa, men har inte varit mycket
att hdnga i granen hér nere. Vi far vil se
hur den kommer att fungera framdéver...

EN SAK JAG AR VALDIGT NOJD med ir att jag
flyttade upp akterlanternan till radarn.

Samtidigt som det blev plats ledig pa
akterpulpiten hamnade lanternan pa en
plats dér den béade sitter mer skyddat och
syns mycket tydligare! Sjdlva radomen
sitter pa en platta som &r ledad sa vi kan
vinkla den nér vi seglar ldnge pa en bog
och det lutar kraftigt. Det ar ju viktigt att
radarn haller sig horisontellt da dess sig-
naler har snava vinklar. (I verkligheten ar
det ytterst fa ganger vi rért den och ra-
darn verkar fungera bra i de flesta situa-
tioner.)

Jag hade fran borjan ambitionen att
dra all kabel i de grova huvudréren pa
targabagen men nér jag la ihop all kabel
som skulle till insag jag genast det omoj-
liga i detta. Nu kom nederdelen pa gamla
radarstolpen val till pass. En ny huv och
vips hade vi en jattekabelgenomforing.

(Och maojlighet att aterstalla gamla ra-
darstolpen nagon géng i framtiden da vi
sparat mellanbiten.)

VI VALDE OCKSA att montera pa divertar
for var dinge, bra ur bade sikerhets- och
bevaxningssynpunkt for dingen.

Vid 6verseglingar bér man ta in dingen,
en sj0 1 den kan bli en farlig vikt att bara.



Babordsdaverten anviands ocksa till ak-
tersnurran som ar en vadlig pjas att han-
tera pa badplattformen, inte minst om det
skulle gé sjo vid tillfallet. Har sjilv riggat
motorn i riktigt daligt vader i norra Skott-
land nédr Heléne var sjuk och skulle frak-
tas in till land och vintande personal fran
kustbevakningen. Det var varken latt el-
ler roligt.

Nu géar det som en dans att hissa ner
motorn och bade min rygg och besittning
uppskattar detta arrangemang. P4 mo-
torn sitter det ett fastsytt band som vi har
att hissa/sdnka med sa att man enkelt kan
koppla fast den vid lyftbehov.

Téank bara pa att det skall ga latt att ta
bort ocksa. Det kan ju hédnda att men vill
kika under motorkdpan nigon gang. Vi
loste det genom att lyftoglan ar fastsydd i
enbart framre bandet.

Detta gor att
banden latt kan tas
av nér inspektion
av motorn krévs.

Observera gas-
handtaget pa bil-
den. I Skottland
kopte vi en forlang-
are som har varit
guld vard de gang-
er jag anvint jol-
len ensam. Du kan
sitta bekvamt en
bit fram och skéta
motorreglaget pa
ett smidigt satt.

En toppenpryl!

ETT MYCKET EFTERLANGTAT tillbehor som
vi antligen fick képt nir vi var hemma ar
Magmas nya minivariant pa sin gasol-
grill.

Sedan den blev monterad i november
har det grillats flitigt pa vart akterdack.
Vi har nyss fatt leverans av en liten av-
lastningsbricka som dessutom motverkar
fettstank vilket tyvarr annars kladdar ner
teakdécket...

Att sta pa akterdick jamfort med nere
1 byssan nér det ar riktigt varmt, det kan
ju vem som helst forsta att akterdack ar
att foredra...

Vi har kopplat en "camping gaz” flaska
pa 2,75 kg till grillen. Enkelt och smidigt,
flaskan far plats i akterstuven som &r
béade dridnerad och utomhus, vilket ar nog
sa viktigt vid gasolforvaring!

Gasolatgangen verkar vara forsumbar
da jag kimpat i flera manader >>



for att gora slut pa sista skvitten 1 var
flaska. Denna flaska dr ocksa reserv (vi
har 2 stycken) om vi skulle gora slut pa
vara ordinarie P6-flaskor i aluminium som
sitter monterade framme i ankarboxen.

| EUROPA KAN DESSA FLASKOR vara be-
svarliga att fa fyllda men val 6ver pa an-
dra sidan Atlanten lar det inte var négot
problem.

OBS!!! Innan ni aker hemifran, kolla
stimplat datum f6r provtryckning! Vi
fick en gammal flaska pa en tapp innan
vi stack och nu vigrar de fylla den i Las

Palmas pa grund av en 08 stampel...

Efter kontroll med AGA 1 Sverige fick
vi reda pa att under pappersfliken vid
avstdngningsventilen kan det finnas nya
stamplar. Stor glddje da det visade sig att
flaskorna géller till och med 2013! Sa nu
blir det en ny attack hos gasdepan bakom
IKEA hir pa Gran Canaria!

Vi kan ocksd ndmna att Portugal fick
en ny lag 2008 som gor att de vagrar fylla
flaskor 6verhuvudtaget, sa dar géller bara
bytessystem, helst "camping gaz”.

BOSSE NIKLASSON, S/Y SEAQWEST

En AIS ar en mycket
praktisk apparat for alla
langseglare, eftersom man pa
dator eller display kan fa upp namnet pa den
bat som i hog fart narmar sig bakifran, eller annu vérre kom-
mer framifran pa kontrakurs.

Det ar som regel helt vardeldst att pa VHFen ropa "Big Ship,
Big Ship...” Nastan ingen svarar. Ropar man daremot med
namnet sa svarar de nastan alltid (om din utrustning ar ok).
Om man inte har denna férnamliga AIS utrustning kan man
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anda utnyttja systemet for att 6ka pa beslutsunderlaget for
att avgora, vad f-n gor vi nu?
Om man lyssnar pa VHF kanal 88 kan man hora de korta
"knappar” som fartyget sander ut. Inga kndppar= inga stora
fartyg i narheten. Knappar= skarpt vaksamhet, speciellt om
man inte ser nagot med blotta dgat eller pa radarn.
Ser man lanternor, men inte hor nagra knappar ar det for-
modligen en fiskebat eller ndgon annan lika galen seglare
som du.

BERIT OCH NILS-AKE, S/Y ELENOR
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