Den nya, stadiga sprayhooden ar trygg att halla i ndr sjén gar hég och vinden piper i.

~ Varvet fortsatter
e att folja seaQwests
rustning infor stun-
dande Atlantsegling. |
- detta nummer lamnar vi
. fordack och tar oss vidare
akterut mot sittbrunnen.

Bilder: Bosse Niklasson

Ship shape in seaQwest fashion

lldeles framme vid masten har vi
Asatt en “Cableport” for alla kablar
som skall ner i1 baten.

Fungerar ypperligt och &r bra mycket
snyggare d4n de gamla genomféringarna
som léackte och sag trakiga ut. (Var tvung-
en att lagga om teaken pa framre delen av
overbyggnaden for att dolja de gamla ha-
len.) Hittills har vi inte haft ndgot lickage
och det gar 14tt och smidigt att demontera
vid avmastning.

VID REVNING AV GENUAN behéver skot-
punkten flyttas fram och i hart viader ar
detta ett bade blott och riskabelt foretag.
Sa darfor fixades "flytande skotpunkt”
med lite block och beslag (se bilder pa
nasta sida). Det fungerar hyfsat med en
gammal skotskena och jobbet gar mycket
lattare och kan numera skoétas fran sitt-
brunn. Den lilla skotrattan i bakkant var
ett daligt val som kommer att bytas ut
mot lite rejidlare doningar nar den >>
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ger upp. For att fa fram paketet med skot-
vagnen ar det bara att skota hem pa tam-
pen som bryts genom tva block och dér-
med ger tillrdcklig kraft vid revning och
motsatta vigen nir skotpunkten skall ak-
terut drar en chockcordtamp skotblocket
bakat, atminstone i teorin eller vid latta
vindar.

Chockcorden skall fastas langt akterut
for att fa bra drag 6ver hela skotskenans
langd.

LIVFLOTTEN HADE VI MANGA diskussioner
kring var den skulle monteras. Moderna
batar kan ha sin i bakkant pa den ppna
sittbrunnen vilket 4r bade praktiskt och
sékert.

Véar gamla dam tillat inte denna form av
montage sa vi valde mellan luckgarage och
akterpulpit. Det finns olika fér och nack-
delar med dessa varianter men fér var del
landade det till slut med ett luckgarage-
montage. For att inte riskera att tappa
flotten forstarktes infastningarna genom
att jag fraste ur stora hal runt varje faste
och ersatte divinycellen i luckgaraget med
massiv plast och givetvis sitter det super-
brickor undertill.

Apropa sidkerhet visade det sig att vart
standardfiiste som flotten var monterad i
var av undermadlig kvalitet. Skruvar ros-
tade och géngorna gav sig pa ena laset.
Vid kontakt med ansvarig hos generala-
genten fick vi en ny héallare, denna var en
béttre och kraftigare modell.

VINDSKYDDEN PA SIDORNA ir vi mycket
nojda med. Férutom skydd mot vind och
stank ger de lite “privacy” nidr man ligger

1 hamnar. Heléne har 4ven sytt fickor pa
insidan dar 6éverbliven tamp, vinschhand-
tag och annat férvaras pa ett lattillgdng-
ligt sitt.

I stallet for att knyta fast vindskyd-
den har jag satt fast dem med buntband
som faktiskt blev bade snyggt och prak-
tiskt. Solen tar p& buntbanden men de
ar ju latta att byta ut. Texten pa sidan
ar screentryckt. (Apropa buntband, jag
aadlskar buntband! Halva baten ar ihop-
satt med dessa forndmliga saker. Skamt
4 sido, buntband ar mycket bra att ha
ombord och gir att anvéanda till de mest
skilda saker.)

MANTAGSSTOTTORNA ér ett sorgligt kapi-
tel pa gamla Najader. Stottorna sitter i
styrpinnar som dr nedgjutna i relingen.
Jag friaste och got om dessa varen 2004
och "peppar-peppar” de haller 4n. Nyare
batar har ett t-jirn ingjutet under styr-
pinnen vilket stabiliserar mycket béttre.

For bade bekvamlighet och sédkerhet
har vi 6ppnat mantaget med en grind. Jag
valde att behalla standardmattet for stét-
torna och byta ut grindstéttorna till en
modell med stédben som fanns att kopa
hos Najadvarvet. Dyrt och komplicerat att
fa till grindarna men vi har inte angrat
oss!

Pelikankrokar gor det latt att 6ppna och
stinga.

Det vita kladdet runt fistena &r vit
vulktape, anvidnds 6verallt pa dick och i
rigg dar vassa kanter finns. Grindarrang-




emanget skapade nya skavstédllen som
inte var bra for genuaskotet. Detta fixade
Heléne elegant med lite canvas.

Meningen var att vi skulle 1ddersko men
det fungerar utmarkt hittills som det ar.

For att staga stottorna vid grinden nér
den dr 6ppen léat vi tillverka "mantagsstot-
testottor” som visade sig bli toppen som
hallare for extrablock, linforare eller faste
istorsta allménhet. Grinden ar vildigt bra
att ha nir man ligger langs, vid "fingers”
som &r vanligt ner i Europa och givetvis 1
och ur jollen nér det dr gungiga forhallan-
den. Att anvidnda badplattformen nir det
gar sjo runt baten ar rent livsfarligt!

SPRAYHOODEN VAR NAGOT som vi ganska
tidigt kom fram till att den behovde bytas.
Dels var den ful, "vem har trampat pa min
Najad?”, med andra ord lite fér 1lag och
dels ville vi ha en starkare bégkonstruk-
tion samt rutor i framre delen.

Jag hade inga problem med utsikten
men Heléne sag rakt in i sprayhoodens
canvas.

Fran Uddevalla bestidlldes en ny, for-
hojd variant med extra rutor i framkant
samt en akterbége att hélla sig i. Tillsam-
mans med ratten kldddes den i brunt &lg-
skinn som vi 4r mycket néjda med. Nya
bagar 1 22 mm rostfritt gav en helt annan
stadga och efter att vi kompletterat med
extra stodben 1 sprayhoodens bakkant &ar
det verkligen nagot att halla i nér det bla-
ser!

Pa bilden ovan syns ocksa delar av den
bakvigg vi pa uppmaning fran tidigare
langseglare skaffade innan vi stack. En
annan sikerhetsdetalj &r handtagen pa
sidorutan som inte fanns pa dldre Najader
men blev vanlig pa den senare 361 model-
len. Efter att vi satt dit dessa har jag flera
ganger undrat hur vi klarade oss innan.
Ett sjalvklart stod ndr man 4r pa viag fram
till férdack i grov sjo.

Just det, bakviggen, ett fantastiskt
komplement som skapar en liten “ku-

v6s” 1 sittbrunnen
dar man kan sitta
varmt och skont
under nattsegling-
ar eller da det ar
ruskvéider. Den gar
att ha helt stdngd
eller med olika de-
lar upprullade be-
roende pa behov.

Stodbenet, lossas enkelt i nederkant
med en sprint da sprayhooden fills.

Mittdelen upprullad pa "kuvésen”. Har
syns ocksa akterbagen och man kan ana
stodbenet bakom vaggfonstret.

Vigen fran Kiel-kanalen ner till Spa-
nien praglades av lagtrycksbetonat vader
sé var lilla "kuvés” kom ofta till anvand-
ning och var mycket uppskattad!

NAR VI ANDA HALLER PA MED tak 6ver hu-
vudet och tygskydd &r det lika bra att av-
verka biminin ocksa...

Alla sa att det méaste ni ha och vi tyckte
att det 16ser vi pa viagen. Nar vi vl landat
pa Gran Canaria var det uppenbart att
man skall ha bimini och att 16sa det gick
ocksa vigen.

Fordelen med att vanta ar att man skaf-
fat sig lite erfarenhet och sett olika 16s-
ningar, nackdelen &r att det blir krangli-
gare och till och med kan bli dyrare.  »»



Exempelvis kopte jag alla RF-beslag
fran Sverige som visade sig ta halva priset
mot en tysk jattegrossist och en tredjedel
av Gran Canaria-priset.

D4 vi har en gammal klassisk bat valde
vi att gora biminin lite smalare &n det som
ar brukligt paA moderna batar dir den of-
tast gar dnda ut till relingslisten, darmed
infdstningen 1 vindrutans handtag. (Sa
kom det till nytta igen!) Ett viktigt krite-
rie var att det gick att segla med biminin
uppe sa nér rorkonstruktionen var klar
gjorde vi en turné G.C. — Teneriffa — Go-
mera — Teneriffa — G.C. med bara réren
monterade och tampar héll dem uppe 1
stallet fér canvas. Vi fick en och annan
konstig blick men drog ett par nyttiga
erfarenheter infor forfardigandet. Sido-
skydd och férlangningar kan vara aktuellt
sé tank pa att ordna nagon form av faste
for dylikt.

I framkant &r biminin fixerad med tva
ror fastade framfor vindrutan och dér bak
spanns den med tva band som &r mon-

terade sa att de inte kommer i véigen for
storskot, vinschhandtag eller annat. Can-
vasen ar latt demonterbar med dragked-
jor och bakbanden sitter med krokar for
snabborttagning. Réren gar att fialla fram
och lasa nér tyget ar borta. Det aktre roret
fick delas likt en tédltpinne for att bli han-
terlig langd pa.

BOSSE NIKLASSON, S/Y SERQWEST

Hiin finna lafret!
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